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Varwart

ﬁﬁ wir Ende der vierziger Jahre
anfingen, Sportwagen zu
bauen, hielen das viele for einen Ana-
chronismus. Die Zeichen der Zeit stan-
den nicht ganstig for den Erfolg solcher

Fahrzeuge. Aber bei den geringen Stick-

zahlen, die wir in licbevaller Handarbeit
fertipten, konnten wir s uns leisten,
Automobile ganz nach unseren Vorstel-
lungen zu bauen Damals wie houte
freuen wir uns. dafl es Autofahrer gibt,
die ciese Vorstellunaen mit uns teilen

ul dieser Gemeinsamkeit des

Geschmacks und der indivi-

duellen Anspriiche basiert noch heute
das Zusammengehdrigkeitsgefihl aller
Porsche-Fahrer, das uns gerne von der
»Porsche-Families sprechen Bt Diese
Familie ist im Laufe der Jahre weitaus
grofer geworden, als wir uns das in
unseren kihnsten Traumen vorstellen
konmten. Sie reicht in alle Erdrole und
urnfaft alle Menschen, die sich ihr ver-
bunden - sozusagen mit thr »verwandie
fihden

attrlich ist das kein Grund

far uns, auf den Lorbeeren
der Vergangenheit auszuruhen. Wir inve-
stieren jahrlich grofe Summen in die
Forschung und Entwicklung never Tech-
nologien. Dies wird auch in Zukunit dasu
beitragen, daf} wir dem Wunsch unserer
¥unden gerecht werden

Herzlichst, thr
Ferry Porsche




Fasrinaiion Forsche

Fahren in seiner
schonsten Form.

Pmsche fertigt schon immer
Sportwagen, die sich von
anderen Automobilen deutlich abheben
Drer Porsche 924 S ist ein typisches Bei-
spiel der neven Porsche-Generation

Eine perfekte Synthese
scheinbar widerspriichlicher
Eigenschaften.

Wie jeder Porsche Gberzeugt
auch der 924 S durch: fort-
schrittliche Antriebs- und Fahrwerks-
technologien, Wirt-
schafthchkeit, Kon-
struktions-und Ferti-
gungsqualitat, hohe
Zuverlassigheit und
Alltagstauglichkeit,
Fahr- und Bedie-
nungskomfon und

seine konstruktiven
EACTRICTILG Al B NOnung Ol akiiven
und passiven Sicherheit

Wie peder Porsche aberzeugt der
B34 5 dyrch sene lonschegt
lichen Anemebs-und Fahraeths-
techrologon gomausa wie durch
seme Wirtschaflichioen, seinc
Konatrultions-und Fertigurgs-
qualitht. seine hohe fuverlissig:
ket undd Alagtanphichioe
seenen Falr- und Bedienungs-
koandort wndd sene bonstuikbiven
Elegnerte fuf Erholung der akhb-
v und pessiven Sachietheil

Die Basis dieser aufer-
ewohnlichen Fahrzeug-
on.

ie perfekie Synthese schein-
bar so widersprichlicher
Eigenschafien wie Dynamik und Win-
schaftlichkeit oder Hochleistung und
Alltagstauglichkeit st nicht zufallig ent-
standen, sondern basiert auf umfas-
senden Erkenninissen aus der For-
schung und Entwicklung in nahezu
allen Teifbereichen des Automobilbaus
und aus einem gezielten Engagement

im Motorsport. Alle diese Erkenntnisse
fliefen konsequent in die Produktion
ein, wenn sie sich als serienreif
erwicsen haben Auf diese Weise hat
der Porsche 924 S von seinen Kon-
strukteuren und den Ingenicuren alles
mithekommen, um eines Tages durch
seine bleibende Akalitat zum
Klassiker™ zu werden.

uch die Designer haben

dazu viel beigetragen: Das
Erscheinungshild des Porsche 924 5
besticht durch  Klar-
heit und zeitlose Ele-
ganz,  Harmonische
Linien st scharfer
Konturen, weich ge-
rundete Flachen an-
stelle energiezehren-
der Rechteckformen
sind  kennzetchnend
fior die formale Eigenstandigkeit und
Werthestandigkeit dieses Porsche.

Das Langzeitkonzept.

esentlicher Bestandteil des
Langzeitkonzepts sind
selbstverstandlich nicht nur formale,
sondern in erster Linie konstruktive
Eigenschaften, die auch sich veran-
dernden Anforderuneen jederzeit
gerecht werden

[as Erschewnangsbile des For
sohr 924 5 besticht durch klas-
It sl BeiiBose Ehegan: Harmo-
nesche Linen start scharler Kon-
tureEn. weich gerendete Flichen
ansielle enengerehrender Rech-
teckfonmien sind benreeschnend
Fr che Bormale Eenstind et
undl Werlbeslindhgkog daeses
Porsche

Fortschritt heift:
Der Zukunft voraus sein.

eue Technologien und der

heute angestrebte Einsatz
leichter und gleichezedtig langzeitstabiler
Materialien wurden im Porsche 924 5
von Anfang an verwirklicht Er erfallt
damit vorbildlich die .Forderungen der
Zeit™: nach mehr Sicherheit und Kom-
fort. nach geringeren Gerausch-und
Abgasemissionen, nach hoherer
Lebensdauer und nicht zuletzt besserer
Mutzung der Antriebsenergie — b
gleichzeitig gestiegenen Ansprichen an
die Fahrleistungen






L1e Aorosserse

Aerodynamik und
Fahrverhalten.

Mafstibe fortschrittlicher
Formgebung.




ie Karosserie des Porsche trachtigen konnen. Daraber hinaus er-
924 S wurde bereits im so- poiler an Bug und Heck
s0 ausgelegt pesonders ginsti Stromungs-
ch bei sehr Bod htungs-

e D

hohen Gesch
stabilit
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Technische Funktionen
beispielhafter Form.
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Informationen: so klar
wie die Funktionen.

Flrpote N

Konzentration auf das.
Wesentliche.




e Innenraum-Systematik

Stichwort:
Ergonomie.

Der Umgang mit Hochlei-
stungstechnik setzt voraus,
dap diese moglichst mihelos und irr-

tumsfrei zu beherr-

Posrsche bt aul der Grundlage :

kontinuericher Farsthungsaite-  Schen ist. Porsche

ten zum Thema Ergonome und — hat deshalb, auf der

Pl e rtahin m im ]

‘\-'.::-erlm'urhuxh hJ;r'lﬂE'n B S Grl.mdlage kont-

virw Drsnes P Le- Sy Slematd enl- T A S

wickelt in der sich konditicns- nuierlicher FE_}T

Sekanencler komyory od e schungsarbeiten zum

e Thema Ergonomie
und spezifischer

Erfahrungen im Motorsport, auch far
den 924 S eine Innenraum-Systematik
entwickelt, in der sich konditions-
schonender Komfort und Bedienungs-
sicherheit sinnvoll erganzen

Die Konzeption :ln
Fahrerplatzes.

Die Gestaltung des Cockpits
im Parsche 924 5 berck-
sichtigt selbstverstandlich individuelle
Fahrgewohnheiten des Filoten. Die
logische Auslegung und Anordnung
der Instrumente, Schalter und Hebel
erlauben es dem Fahrer, seine Auf-
merksamkeit uneingeschrankt dem
Verkehrsablauf zu widmen. Alle Bedie-
nungselemente sind bequem zu errei-
chen. Die wichtigsten - das steilste-
hende. handliche Sicherheitslenkrad
und der ergonomisch geformie kurze
Schalt- baw. Wahlhebel - sind ideal
plaziert

Alles ist darauf au
richtet, Fehler numcillf:hn
und die Kondition des Fahrers
zu schonen.

iz Stellung der Pedale und

die spezifische Anpassung
der Sitzposition tragen das ihre dazu
bei, sicher und ohne groPe Anstren-
gung zu agieren. Sie optimieren die
kraftrichtungen und somit die beim
Einkuppeln, Gasgeben und Bremsen
aufzuwendenden Krafte. Geringe
Pedal- und Haltekrafte sind eine wich-
tige Voraussetzung far ein feinfihliges
»Dosierens dieser far die Sicherheit so
wichtigen Vorgange. Auch die Informa-
tions-, Sicht- und Sitzsysteme sowie
andere Komfortmerkmale sind darauf
ausgerichtet, die Energie des Fahrers
zu erhalten und aufl diese Weise das
Fahren im Porsche 924 S sicher und
angenehm zu gestalien






Sitzkomfort
nach Map3.




Fondsitze mit Zusatznntzen

Raumangebot
e -

Is reinrassiger Sportwagen
bietet der Porsche 924 S in
seinem Fond natarlich nicht den Raum
einer Limousine. Trotzdem sind die
beiden Zusatzsitze im Fond mehr als
eine Motldsung. Kinder finden hier
bequem Platz, und auf kurzen Strecken
fallt es auch zwei Erwachsenen nicht
schwer, mit diesem Raumangebot zu-
S s - rechizukommen. Der
Al reinras Einstieg wird durch
die weit varklappba-
ren Lehnen der Vor-
dersitze erleichtert
Die Fondsitze sind
mit Beckengurten ausgestattet Dem
Alleinreisenden — oder fiir die Relse zu
Zweit = bieten die Fondsitze dariber
hinaus einen erdreulichen Zusatznutzen
Durch einfaches Umklappen der Rck-
sitzlehne vergréfert sich der Gepack-
raum erheblich. Auf diese Weise kdn-
nen sogar sperrige Glter” transportiert
werden.




Autoradio-Technik
auf Porsche-Niveau.
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Garantie fur
outes Klima.







Dler Mator: Leistang und Technaologie

Die Technik des
Fortschritts.

DL" Motor des Porsche 924 S
ist 50, wie Motoren heute be
schaffen sein missen: leistungsstark une

wgleich auferst wirtschaftlich und um-
weltreundlich, robust und zuverfissip

Die wartungsfreie
Ventilsteuerung.

D!t_- Ventle werden von einer
zahnriemengetricbenen
obenliegenden Nockenwelle (OHCO)
gesteusrt. Die Schw ingungen des Zahn
riemens werden -
chenso wie die der
nengemmebenen obenhie: Ay eoleichaswellen

: R'.l._'."l"' 3= VON 5L '-\.!.:l.'-

nannten Bery-

higungs- und Anlaufrollen gedampft
Und geringere Schwinguneen &
ten nicht nur mehr Laufrube, sondern

auch weniger Verschleif?

D:L* Mockenwelle offnet und
schiiefit dic

| angeord-
neten Ventile Gber si
nachstellende hydra

stofiel, Diese Tassensidfe

2OeU-

"cllfll L=

h selbsttatig
s Tassen-

werden von

der Motordlpumpe mit Druckal ver-
sorgt. Eine Druckumlaufschmierung mit
einer nach ihrer speziellen Form be-
nannten Sichel-Pumpe ,_,urlm iert. dap
die einwandfreie Olversorgung jeder
Schmiers -i'u selbst bei HL'h‘Irh_?' ur-
venfahrten sichergestellt ist. Und ein
ausgeriipe :h'\_» Fallsystem in den Tas-
senstofeln sorgh dafir, dafb sich nach
jedem Offnen der Ventile ein neuer
Einstelivorgang automatisch anschlieft
Das Ventilspiel Dleibt auf diese Weise
immer gleich. Es mup also niemals in
der Werkstan neu eingestellt werden
Verschleiferscheinungen an den Ven
tilen und am Ventilsitz werden laufend

Lompensiert

Die Digitale Motor-
Elektronik.

P rsche ist der eingige nam-

hafte Automobilhersteller der
Welt, der fir alle seine Mo
mehr als zehn lahren = nur
ren mit Benzineinspritiung einsetzt. Im
Porsche 924 S gbermimmt die fir den

lle - seit

noch M M-

feweiligen Betriehszustand richtge Ge
mischaufbereitung und gleichmapige
Zviinderflllung eine Digitale Maotor-
Elektronik, die auch dafir verantwort-
lich ist, daf} die kontaktlose Transistor-
zondung den zandenden Funken zum
jeweils richtigen Zeitpunkt liefert Das
fortschrittlichste System dieser Art
beherrscht perfekt, was fir die ein-
wandfreie Vierbrennung des Treibstoffs
von grofiter Bedeutung ist: die genaue
Dosierung der Kraftstoff- und Luft-
mengen und die exakte Anpassung
des Zondzeitpunktes an die jeweils im
Motor herrschenden Druck- und Tem-
peraturverhdltnisse

D'E‘ systembedingten Vortelle

der Digitalen Motor-Elektro-

nutzt der Porsche 924 S zu einer
optimalen Verbindung von
potential und Sp
exart angepafite findwinkel zeichnet
ifin ein verbrauchsarmes Start- und
Kaltlaufverhalten aus, Die optimale
cemischzusammen- -
serzung tragt im Voll- Fystemaedi
lasthetrieb zur Redu-  der g

Zierung des Kraft- oo T
stoffverbrauchs  be
Durch den gesteigerten M
l\-.l...'l{ SErd erge ben sich niedr pe Schad-
stoffemissionen. Beim Zuschalten von
Nebenaggregaten (zum Beispiel Licht-
maschine oder Klimakompressor wird
der Leerlauf automatisch ber eine
elektronische Leerlaufregelung stabil

gehalten

Letstungs-

samkeit: Durch

-'. CIFWIE-






Der Motor: Leistung und Technofogie

Das starke Herz des

qusche N4 S. o
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it =rnem effektven Hub-

Mraum ven 2479 an’ und
der Verdichtung ven 9.7 :1 leistet der
Motor des Porsche 924 S bel siner
Drehrabl von 5800 Umndrehungen/min
10 kW (150 PS) Das Maximum des
Drenmomentverlaufs legt mit [90 Nm
bel 3000 Umdrenungensmin, was aul
die aufergewdhnliche Elastiztiar des
Motors hinwstst. Die durch eine Ein-
sprizunterbrechung begrenzie
Hachstdreheahl betragt ca. 6500
Umdrehungen/min,

Die Charakteristik
dieses Triebwerks verhilft
dem Porsche 924 S zu beein-
druckenden Fahrleistungen.

ehementer Schub vomn Stan
weg und eine faszinierende
wehleunigung belm Ausfahren der
Gange bis in den Bereich der Hochst-
drehzahl kennzeichnen die sportliche
Auslegung des bewahrten Vierzylinder-
Mators, Der Porsche 924 S beschleu-
nigt in 8.5 sec von 0 auf 100 km/h
iMessung mit DIN-Leergewicht plus
halber Zuladung). Er erreicht eine
Hachstgeschwindigheit von 215 kmv/h
pontane Leistungsoereit-
schaft zelgt der Porsche
934 5 aber nidhit erst in Drehzahlberel-
chen tber 3000 Umdrehungen/min. Das
Drehmaoment stell [ederzeit ausreichend
Kraft bereit, um auch bel einer beson-
ders wirtschaflichen Fahrweise mit ver-
ringertem, gleichmapizem Dreheahl-
niveau Fabirvergnigen zu bereiten

Motor-Technologie
made by Porsche.

el der Konstruktion des

Maotors fGr den Porsche
024 S ging Porsche - wie schon beim
928 5 und dem 944 - einen neuen
Weg: mit Leichumetall-Kolben und
SINEM LeCrmetal-LYinaeromwcs. im
Cegensatz zu den bei Motoren kon-
ventoneller Bauweise Oblichen Grau-
gufizylindern weist die speyells Alumi-
nlum-Legierung  des
Porsche-Zylinder-
blocks dasselbe Aus-
dehnungsverhalten
bel Erwdrmung  aul
wie das Material der
Kolben, Dadurch wird
das Problem der Abdichtung awischen
Kolben und Zyvlindern mit all seinen
sBegleierschelinungens von vormherein
ausgeschlossen. Das minimale Laufspiel
wwischen Kolben und Zylindem verhilf
dem Motor zu ciner optimalen Nutzung
der eingesstrien Energle — er arbeitet
wirtschaftlicher, umweltfreundlicher und
lauinuhiger

B der Konstrukbon des Matars
Par den Porsche 924 5 ging
Borsche - wie schon beim 918 S
und dem 944 ~ glnen neuen
Weg: mil LetchirneiallKalben
wnd eipem Leichmmell-2d nded-
ek

—— - P

Eine der Starken
e L et gr e Selrien:

Mh seinem 2,5-Liter-Hubraum
gehort der Motor des
Porsche 924 S zu den grofivolumigsten
Vierzylincier-Motoren dberhaupt. Fach-
leute bescheinigen thm die Laufrube
und das Komiortvernalten cines
Sechszylinders. Einer der Hauplgninde
dafir sind zwei Ausgleichswellen, die
mit doppelter Motordrehzahl gegen-
laufig drehen und habherversetzt
angeordnet sind. Sie eliminieren die
bel Vierzylinder-Motoren lange Zeit als
urvermeldlich angesehenen Vibratio-
nen. Die dynamische und statische
Balance aller am Kurbelbetrico beteflig-
ten Koampoenenten sichert sudem einen
ruhigen, vibrationsarmen Lauf in allen
Leistungsberaichen



Sichere -

t Zu den wicht'rﬁsten Si;[heilrheil:s-
Ot 2w
Argumente. cne 0B Dierons el

ausgenutzter und moglicher Grenzge-

schwindigkeit. Der Durchschnittsfahrer
wird die mit dem Porsche 924 S még-

Eine wesentliche Vorausset- liche Grenzgeschwindigkeit selten nut-

zung far die Fahrsicherheit zen. Er erreicht vielleicht 30 bis 40 Pro-

- die sogenannte aktive Sicherheit - zent des absoluten Grenzwerts, der

des Porsche 924 S bilden die Kraft- durch die Erdbeschleunigung festge-

reserven seines Motors, Sie sind die setzt ist. Routinierte Porsche-Fahrer
Basis fur einen erreichen sicherlich mehr,

B st Yoszemng  sportich-souveranen
Penv b S i de foave. U @eichaedti krah-
serven seines Motors sparenden Fahrstil
Auch chne haufiges
Schalten tritt der Porsche 924 S noch
aus unteren Drehzahlen heraus kraft-
voll an, Uberholvorgange schrumpfen
auf karzeste Zeitintervalle und werden

dadurch sicherer,

Die Transaxle-Konstruk-
tion.

on grofiter Bedeutung fr

as sichere Fahrverhalten des
Porsche 924 5 ist die Transaxle-Kon-
struktion, die beide Achsen annahernd
gleich belastet: vorne mit dem Motor,
hinten mit Getriebe und Differential,
Tank und Ersatzrad. Diese ausge-
glichene Achslastverteilung erlaubt es,
die Wirkung der Lenkung und des An-
triebsschubs optimal kontrolliert einzu-
setzen,

er tiefliegende Schwerpunkt

und das ideale Tragheits-
moment um die Hochachse des Fahr-
zeugs sorgen fr die vorbildliche Rich-
tungsstabilitat Der Porsche 924 5 zelgt
einen beispielhaften Geradeauslauf
und ein ausgesprochen gutmiitiges
Seitenwindverhalten. Er hat selbst auf
nasser Fahrbahn keine Schwierigkeiten,
seine Kraft in Vortrieh umzusetzen.
Und er verhalt sich in Kurven nahezu
lenkneutral.
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Sicherheit, Sport |
und Komfort.

raubenfeder (prc
koaxial zum Dampf




Heylrage zur Siwcherhed
e

 Die passive“Sicherﬁeit
o _de_s Porsche 924 1S

AJ\"‘I unter den Aspekiten der
passiven Sicherheit braucht
der Porsche 974 5 keinen Vergleich 2u
scheuen Er erfill: beispielhaft alle sicher-
heitstechnischen Anforderungen, die
heute an Automobile gestelit werden

sEingebauter Partner-
schutz«,

DiE" Form des Porsche 924 5
und zahlreiche Details ver-
mindern die Verletzungsgelahren fur
andere Verkehrstelinehmer erheblich
Die Aufienspiegel sind jewells in bej-
den Richungen klappbar. Die Regen-
Ieisten wurden volig n die Karosserie-
form integrien. Die Wiscnerachsen wer-
den von dar Motorhaube verdect

Die innere Sicherheit.
Dsr; Innenrum des Porsche
924 5 st vom Dach bis zum
Wagenboden an allen kritischen Punk-
ten energicabsorbierend gepolsten
Die nachgiebig gestaltete Armaruren-
tafel mit nichisplit-

Bie bl gestaiess arma: terndern Trageried kst
T el o1 b b e andet®.  bis in den FuBraum
gl gefuhn, Armaturen-

- —

aetais, Schalter
Griffe und das Handschuhkasterschliop
sind verformibar oder versenkt angeord-
fiet Alle im Innenraurm verwendetsn
tatenalien sind schwer entilarmmbar

Die Sicherheit der
Karosserie.

Dt‘.n Porsche 034 S zelichnen
ungewohnlich grofle Verfor-
mungszonen und optimale Vertor-
|I'Liﬂg-‘l‘-rﬂlilllrl“-"- aus. Karosserie
schaden konnen bereits gie an ver-
formbaren Elementen befestigten
Kunstsiofi-Stopfanger erheblich
mildermn (Sonderausstatung Leichtme-
tall-Stof3fanger mit hydraulischen Auf-
praildampiern ) Die Frontparte absor-
piernt soviel Encrgie, dap gas Sicher-
heisgurtsystem noch bei einem Auf-
prall mit 30 km,'h auf eine 90 1
schwere Barriere (Test-Beisoiel voll
funktioriert. Die Motorhaube knicst
dabel gezielt ein. Die Transaxle-Xon-
struktion wirkt dem Eindringen des
Motors in den Innenraum entgegen
i Windschutzecheibe aus
Sicherheits-Verbundealas
bileibt ber ener Kollision in ihrer Posi-
non Sie it mie der Karossarie verklebt
Bet emem seitichen Autprall halten
Sicherheitsverschiusse die mn inte-
grierten Verstarkungen versehenen
Taren geschlossen Die steffe Sicher-
heitszelle des Porsche 924 S garantien
aber. daf sie sich danach von innen
und von aufien offnen lassen
ie Dachkonstrukton bildet,
zusamimen mit den wider-
standsfahigen vorderen Dachsaulen
einen auferordenthich seiten, in sich
geschlossenen Tragerverbund, der die
Funknon eines hochstabiden Oberroll-
kafigs abernirnmt Der aulprallsicher
emgebaute Tank, ein geschlossenes
Hraftstoflenttiftungs- wd ein sorgialog
geschulzies Leilungssystem gewahren
auBerdem, daf bel einem Ubcrschiag
kein Benzin auslaufen kann

Die passive Sicherheit
des Lenksystems.

ie grofiflachige Lenkrad-

Praliplatie kann nicht split-
tern und ist darGber hinaus gepolstern
Die Lenkkonsole ist so konstruien, dap
sie bei etnem Auforall nachgibt und
somit einen ausatzlichen Deformatons-
weg schafft. Ein weneres Deformations-
elernent bebndet sich direkt hinter der
Prallplame, Es richiel gas Lenkrad in
der ersten Aufprailphase in die
jeweilige Richtung der Aufschlagkrafie
aus. Dadurch werden diese Krafte auf
die grafiimogliche Flache der Prall-
platte vertelt und geshalb an den
einzelnen Aufprallpunkten entspre-
chend vernngert
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Zugdizliches zum Komfort ete

e Sonderausstattung_en.

Einigc sonderausstattungen
wurden auf den vorherge-
henden Seiten bereits gezeigt und zum
Teil ausfihrlich beschrieben, zum Bei-
spiel: Hubdach, Kalteanlage, Radioge-
rate, Sporsitze, Schmiedelelgen
Servolenkung Sperrdifferential, Leicht-
metall-StoPfanger. Hier finden Sie nun
noch einige Hinweise zu weiteren Son-
derausstattungen fir den Porsche

924 5

Das Automatik-Getriebe.

Da-:- Dreigang-Automatik-
Getriebe far den Parsche
924 S erhoht den Fahrkomfort, schiiept
aber eine betont sportliche Fahrweise
nicht aus. Der Porsche 924 S erreicht
damit dieselbe Hochstgeschwindigkeit
und nur unwesentlich veranderte
Beschleunigungswerte gegenuaber der
Serien-Version mit Finfgang-Schalt-
getriebe

Der Tempostat.

it dem Tempostat kann jede

beliebige Geschwindigkeit
zwischen 50 und 200 km/h als Dauer-
geschwindigkeit eingestellt werden. Auf
verkehrsarmen Strecken oder auf
Autcbahnen mit Geschwindigkeits-
begrenzung ist das Fahren auf diese
Weise (ohne Betatigung des Gas-
pedals) sehr komfortabel

Die Diebstahl-Sicherung.

ie elekironische Alarmanlage

fr cen Porsche 924 S
sichert nicht nur die beiden Taren und
die Heckklappe, sondem auch die
Motorhaube und die Start- und Be-
triebsfunktionen des Motors, Zusatzlich
kénnen die Rader durch abschliefbare
Radmuttern gesichert werden

Die Scheinwerfer-Reini-
gungsanlage.

F\ﬁamlle von Wischern, die
abbrechen oder im Winter
an den Scheinwerfern anfrieren
kannen, wird 2ur Reinigung der Schein-
werfer eine Hochdruck-Pumpe einge-
setzt, die bel Bedarf Wasser aus dem
groPen Tank der Scheibenwaschanlage
auf die Scheinwerfer spritzt. Die
Waschdisen sind direkt vor den aus-
geklappten Scheinwerfern angeordnet,
sor daf der Wasserstrahl auch durch
hohere Fahrgeschwindigkeiten nicht
abgeleitet oder vermindert wird

Der Hechkscheiben-
wischer.

Der uberdimensionale Heck-
scheibenwischer sorgt for
frefe Sicht nach hinten

Elektrisch verstellbare
Aupenspiegel.

F&hrt’:r- wie auch beifahrer-

seitig ist ein elektrisch verstell-

und beheizbarer Aufenspiegel liefer-
bar. Das Aluminiumgehduse des
Spiegels ist in Wagenfarbe lackiert. Die
Spiegelverstellung erfolgt von der Fah-
rerseite aus. Der Umschalter fr den
Spiegel links bzw. rechts befindet sich
in der Mittelkonsole. Die Spiegel-
heizung wird in Verbindung mit der
Heckscheibenheizung betatigt
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1ecnmisene paten.

Technische Daten.

* | | abweichende Were r Katalysator-Fahrzeuge

Zylmderzanl ...

Bohrung immi.... ..

Hub fme}

Hubraum e’ inach Steverformel
Hubraum cm’ teffektiv)
Verdichtungsverhalis
Motorleistung kW (EG-PS)

bei Kurbetwellendrehzahl 1/min.....

max. Drenmoment EG-Nm
{EG-kpm)

bei Kurbelwellendrehzahl | 'min
Literleistung kW1 (EG-PS/)
Krafistoff-Oktanzahibedar (ROZ)

MOTORKONSTRUKTION
Bauart

Zylinderkopt.
Anordnung der Ventile le M nder
Vennlsteuening

Nockenwellenantieb,
Nebenwellenantrieb .

Kurbehwelle.

Schimienung .

Kraftstoiorderung
Gemischbildung

4

100
59
2449
2479
971
110 1i50)
3800

195 199

3000

44,4 i60.3)

91 verbleit oder unverbleit

wassergekihlter laingsstehender
um 30° geneigter 4-Zyknder-
Vierakt-Omomotor mit oben-
Fegender Nockerwelle und

2 Nebenwellen vorn eingebaut
zweiteiliges Leichtmetall-Kurbelge-
hause mit Leichimetal-Olwarmne,
Olkairhler im Wassermanted am
Kurbelgehause

Leichemetall

! Einlaf, | AuslaB in Reihe hangend

. obenlicgende Nockenwelle (OHC)

und hydrauksche Tassenstopel -
selbstnachsteflend

durch Zahntiemen tiber Sparn-
rolle/durch beidsetig verzahnten
Riemen tber Spannralie

Stahl geschmiedes. 5 Cleidager,
mit vollem Massenausgleich
Druckumlaufschmierung mit
Sichel Zahnradpumpe auf der
Kurbelwelle Offfter im Haupt-
strom

| eleku: Kraftstoffpumpe

Bosch Leletronic in Verbindung
mit DME iDigitale Motor
Elekmonik). Schubabschaltung
Leetlauiregelung

ELEKTRISCHE ANLAGE
Batteriespannung (Vi...
Batteneleistung iAhy.....
Lichtmaschine

Zindung

Hundkerze,,

Elektrodenabstand in mm

KRAFTUBERTRAGUNG

Grundkonzept

Kupplung.......
Schaligetriebe
Anzahl der Gange. ..
Achsantrieb

Schalthebefanordmng

Achsiibersetrung,
AUF SONDERWUNSCH

Automatik-Getriebe

12

50 (bei Automatik-Getriebe 63 Al
Drehstrom 90 A/1260 W
kontakilose Transstormindung
mit diggtaler Steuerung -

DME {Digitale Motor Elektronis)
Bosch WR 7 DC,

Champion RN 9 YC

*|Bosch WR 7 DS
Champion BN 8 GY|
07 +0

Frontmotor, Transaxle-\Welle,

Getneoe im Heck. ober Doppel-

gelenkwellen

Einscheiben Trockenkupphing am

Mator. hydraulisch betatigt

an der Hinterachse angeordnetes

Synchrongetiebe

5 vorwarts. | rickwarts

uber spiralverzahnte Kegelrader

Differertial auf Doppelgelenk-

welen

Knippelschaltung aul dem

Rahmentunnel, am Transaxle-Rohe

aufliegend, in der Mittelkonsole
3.889:]

3 Vorwanstahrsiufen. | Ruckwarts-
fahrstufe; Parksperre und Neutrai-
stellung - hydrodynamischer
Drehmomentwandler
Achsibersetzung 3.083:1

KAROSSERIE ABMESSUNGEN
AUSTIRIUNG........oc. s srmmmss s Coupé 2-trig aus bei Radstand 2400 mm
rverzinktem Stahlblech mit Spurweite vom
@ofer Heckklappe, Front- und {bei DIN-Leergewichy._ 1419 mm
Heckspoiler, Stoffanger aus Spurweite hinten
Kunststoff 1393 mm
. 4212 mm
1685 mmy
ELL, 1275 mm
120 mm
und Irad 103 m
FEHEMUNG v e Querlenkem und M:thrscm
Federbeinen,
Hinterradaufhangung und
Stabiksator. vom @ 20 mm FAHRLEISTUNGEN
B ydr. Zweikr
Vorn/Hinten-Teilung, Bremshaﬁ- Finfgang
verstarker 4 i H itkm/h . 215
Scheibenbremsen mit Schwimm-  Beschleunigung 0-100 knv'h
rahmen-Bremszangen. Hand- (DIN-Leergewicht + ¥, Zuladung).... 85s
bremse auf integrierte Trommel-  Krafistoffverbrauch nach
bremsen an den Hinterradern EG-Norm 80,1268
wirkend (Duc-Servo-Prinzip) beikonstant 90km/h..100km 6163
Felgen... .. Leichtmetall-Druckguft 61 x 15 beikonstant 120 kmvh._.. 100km 8.1 83|
Reifen im EG-Abgas-Stadtzyklus. 100 km 1234126

Lenkung ... i

icherheitslenkung.

195/65 VR 15 schlauchlos
Zahnstangen-Si
Lenkraddurchmesser 380 mm

. ca. 6| Marken-Mehrber

reichsole
SAE [0 W 40 oder 10W 50 oder
20'W 50 gemap Werksfreigabe

. 161= ATF Dexron B = Achs-

antrieb | | Hypoidol SAE 901

e €O, 661 davon 9| Reserve
- ca.60l

0
1200 kg {bis 16% Steigung)
500 kg tbis 16 % Steigung)

Avtomad
215

100s
720731

8785
1247126










[nnenausstattung /Sitze

KUNSTLEDER NADELSTREIFEN

schwarz schwarz/weif

*braun

* hellgrau hellgrau/weip

FLANELLFEINSTREIFEN

anthrazit

braun

hellgrau

STOFF »PORSCHE«

braun

nelgrau

TEPPICH

schwarz

hellgrau




Wagenfarben

SERIENFARBEN SONDERFARBEN SONDERFARBEN

Al Al schowarz ! redlbor mctall WeWo g

} 52 granatrod 6 fHm

1 Pl alpmweil 18 LI steingrau metalli
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